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Gtowna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna
w planach i rysunkach Wyzszego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu

Woda byta zawsze jednym z najwiekszych wrogéw gérnika. Wystarczyto zapusci¢ sie kilka
metréw w gtab ziemi, by pojawiata sie ta, ktéra niczym zazdrosny skarbnik strzegta podziemnych
skarbow. Zalewata chodniki, btotem i gling zatapiata pokfady mineratéw, topita w gestej mazi ki-
lofy, pyrliki i zelazka. Wykrecata reumatyzmem wicibskie palce, tamata zycie ludzkie. Aby usunac
wode z kopalni, stosowano rozmaite sposoby. Wylewano ja z szybu wiadrami, stosowano wyciagi
czerpakowe, uzywano réznego typu pomp, poruszanych przez kota wodne i konne kieraty, budowa-
no sztolnie odwadniajace. Ten ostatni sposob byt najlepszy, najskuteczniejszy i najtaniszy. ,Lepszej
drogi nie masz ku ratunku rzeczy gérnej i osuszenia tych gwattownych wod, tylko przywiedzenie
sztoty ziemnej, ktéra by podeszte a spuszczone wody by¢ mogly”- w taki sposéb zalety sztolni opi-
suje dokument zachowany w Bibliotece Jagiellonskiej w Krakowie'. Budowa sztolni byta imponuja-
cym osiggnieciem gérniczym. Wymagata rozwigzania wielu probleméw technicznych, zwigzanych
z utrzymaniem odpowiedniego kierunku i wzniosu, przewietrzenia wyrobisk, ich obudowy, uszczel-
nienia ocioséw i spagu itd. Podejmowali jg ludzie o ogromnej wytrwatosci, cierpliwosci i przedsie-
biorczosci. Z problemem odwodnienia gérnoslaskich kopaln zetknieto sie pod koniec XVIIl w., gdy
rozpoczeto budowe nowoczesnego gérnoslaskiego przemystu, stosujagcego wegiel kamienny, koks
i maszyny parowe?. Poszukiwania poktadéw wegla doprowadzity w 1790 r. do odkrycia jego znacz-
nych zasobéw w rejonie Zabrza i Chorzowa. W celu wydobycia wegla juz w 1791 r. dyrektor Wyzszego
Urzedu Gérniczego we Wroctawiu hr. Fryderyk Reden polecit uruchomi¢ w Zabrzu kopalnie wegla,
ktéra w 1810 r. otrzymata nazwe ,Krélowa Luiza™. Gdy zgtebiono pierwsze, gtebokie na okoto 30 m,
szyby i przystagpiono do urabiania wegla, do podziemnych wyrobisk kopalni natychmiast zaczeta
naptywac woda, przeszkadzajgca w gorniczej pracy. Aby odwodnié¢ kopalnig, poczatkowo wyciaga-
no wode wiadrami, nastepnie wybudowano Szyb Kieratowy, w ktérym wode usuwano z podzie-
mi beczkami, wycigganymi na powierzchnie przy pomocy kieratu konnego. Poniewaz wody byto
coraz wiecej, w 1795 r. zainstalowano pompe odwadniajaca, ktérg w ruch wprawiata sprowadzona

z Tarnowskich Go6r 24-calowa maszyna parowa. Ten sposéb odwadniania kopalni byt nowoczesny,

U A. Gladysz, Skarby ciemnosci, Warszawa 1965, s. 68.
2 A. Fruzynski, Rewolucja hrabiego Redena, [w:] ,,Slask” nr.2 z 1999, Katowice 1999, s. 14.

3 J. Jaros, Dwa wieki kopalni wegla kamiennego ,, Zabrze-Bielszowice”, Zabrze 1991, s. 11.

271



Adam FRUZYNSKI Gléwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna

ale réwnoczesnie bardzo drogi, gdyz znacznie zwiekszat koszty pozyskania wegla, a to miato bardzo
powazny wptyw na jego cene®. Aby usprawni¢ odwadnianie kopalni hr. Fryderyk Wilhelm Reden po-
lecit zaprojektowanie ,,Gléwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej” (,Hauptschliisselerbstollen”),
ktora miata w pierwszej kolejnosci odwodni¢ pole gérnicze kop. ,Krélowa Luiza’, a takze umozliwic
transport wodny wegla bezposrednio z jej wyrobisk na powierzchnig®. Dalej wegiel byt sptawiany
Kanatem Ktodnickim do,Krélewskiej Odlewni Zelaza” w Gliwicach, a nastepnie z Gliwic do rzeki Odry,
po ktorej barki z weglem doptywaty do Wroctawia i Szczecina. W drugiej kolejnosci sztolnia miata od-
wodnic rejon eksploatacji gérniczej pomiedzy Zabrzem a Chorzowem. Planowano, ze nowa sztolnia
stuzy¢ bedzie do réwnoczesnego odwadniania wielu innych kopaln, znajdujacych sie w tym rejo-
nie.® Przy jej projektowaniu wzorowano sie na istniejacych juz w okolicach Watbrzycha i Nowej Rudy
sztolniach, ,dzieki ktérym bez zaktadania kosztownych maszyn wydobywczych i odwadniajacych
mozna byto eksploatowac wegiel,” jak stwierdzita wystana przez Wyzszy Urzad Goérniczy z Wroctawia
specjalna deputacja gornicza. Sztolnie dolnoslaskie stuzyty nie tylko do odwadniania, lecz réwniez
do transportu na powierzchnie pozyskanego w kopalni wegla. Wzorowano sie tutaj na goérnictwie
angielskim, gdzie taki przewdz wprowadzono w 1766 r.” Najbardziej znana sztolnig w Watbrzychu
byfa ,Lisia Sztolnia”, natomiast najdtuzsza z nich byta sztolnia ,Aleksander’, majaca 5 km dtugosci
i zagtebiajaca sie w polu kop.,Jan Baptysta” na gteboko$¢ 100 mé. Na terenie Gérnego Slaska po-
wstaty mate sztolnie w okolicach Mystowic i Mikotowa. Byty one krotkie, stuzyty wytacznie do od-
wadniania i istniaty tylko przez kilka lat.

Poniewaz nowa sztolnia miata odwadniac¢ wiele gérnoslaskich kopalr, nazwano ja sztolnia dzie-
dziczna. Wszyscy wiasciciele kopalrh odwadnianych przez sztolnie, byli zmuszeni do wnoszenia optat
na jej utrzymanie i rozbudowe. Wedtug prawa gérniczego z 1769 r. opfata ta wynosita 1/9 dochodu
kopalni®. Po zakonczeniu prac projektowych i badan geologicznych terenu, gtebienie sztolni rozpo-
czeto dnia 23 czerwca 1799 r. od budowy jej wylotu, ulokowanego w poblizu skrzyzowania obec-
nych ulic: Jagiellonskiej i K. Miarki. Znajdowat sie on na wysokosci 231 m nad poziomem morza, co
byto jednym z najnizej potozonych punktéw zagtebia gérnoslaskiego'. Prace przy budowie sztolni
prowadzono bardzo powoli, a jej zabrzanski odcinek o dtugosci 2530 m ukoriczono w 1810 r. Uru-
chomiona wtedy sztolnia odwadniata poktady wegla Pochhammer, Reden, Heinitz, Einsiedel''. Po
ukoniczeniu pierwszego odcinka sztolni wiadze zdecydowaty sie na jej dalsza rozbudowe. W latach
nastepnych drazono kolejne odcinki, przesuwajac sie w kierunku kop. ,Krél", znajdujacej sie w Cho-
rzowie. Ich budowa przeciggata sie coraz bardziej w czasie z powodu trudnosci technicznych. Gdy

natrafiano na warstwy twardej skaty wykonywano codziennie odcinki sztolni o dtugosci wynoszacej

* A. Fruzynski, Koniec epoki, [w:] ,,Nasze Zabrze” nr 6 z 1998, s. 20.

3 1. Jaros, Historia gornictwa weglowego w Zaglebiu Gornoslgskim do 1914, Wroctaw 1965, s. 105.

6 A. Fruzyhski, Powstanie przemystu gorniczo-hutniczego na Gérnym Slgsku, [w:] Od maszyny parowej do kolei
zelaznej, Red. A. Fruzynski, P. Mrass, Ratingen - Zabrze 2004, s. 16.

7 1. Jaros, Zarys dziejow gornictwa weglowego, Warszawa 1975, s. 68.

8 S. Michalkiewicz, Gérnictwo weglowe i polozenie robotnikow w Zagtebiu Watbrzysko-Noworudzkim w pierwszej
potowie XIX wieku, Wroctaw 1965, s. 44-45.

9 J. Piernikarczyk, Historia gornictwa i hutnictwa na Gérnym Slgsku, tom I, Katowice 1933, s. 207.

10§, Kossuth, Gornictwo weglowe na Gérnym Slasku w polowie XIX wieku, Katowice 1965, s. 325.

A, Fruzynski, Glowna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna, [w:] ,,Nasze Zabrze” nr 9 z 2000, Zabrze 2000, s. 17.
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tylko 73 cm. Jesli napotykano kurzawke, musiano budowa¢ wodoszczelna obudowe, co dodatkowo
spowalniato prace, a sztolnia wydtuzata sie zaledwie o 30 m rocznie. W 1847 r. sztolnia miata juz dtu-
gosc¢ 8,2 km, a w 1852 r. wynosita juz 10,8 km. Rosty tez koszty utrzymania gotowego juz fragmentu
sztolni (remonty, modernizacje). Jednocze$nie sztolnia przestata petni¢ funkcje transportowe i od-
wadniajace. W kop. ,Krélowa Luiza” wyczerpaniu ulegty poktady wegla znajdujace sie na poziomie
sztolni. Aby dalej wydobywac¢ wegiel, musiano wybudowac¢ szyb Dechen, ktérym w 1842 r. udostep-
niono gtebiej zalegajace ztoze, a do odwadniania kopalni zastosowano maszyny parowe. Przewéz
wegla sztolnia i kanatem ustat okoto 1838 ., kiedy okazato sieg, ze koszty transportu nowo wybudo-
wana drogg ladowa, faczacg Chorzéw z Gliwicami przez Zabrze sg nizsze, niz wydatki ponoszone na
transport droga wodng'%. Mimo bezsensu ekonomicznego dalszej budowy sztolni, prace przy niej
byty nadal kontynuowane, gdyz nie dato sie odwie$¢ panstwowej administracji gospodarczej od raz
podjetego planu. W latach 1850-1860 doprowadzono do niej odgatezienia, majace odwadniac kil-
ka prywatnych kopalni wegla (,Franciszek”,,Quintofore”, ,Saara’, ,Eintraht’, ,Belovsegen”, ,Katarzyna’,
,Karol-Emanuel’, Lithandra”). Na terenie Zabrza musiano uszczelnia¢ 400-metrowy odcinek sztolni,
gdyz woda zaczeta z niej przecieka¢ do nizej znajdujacych sie chodnikéw. Wykonano réwnolegty do
sztolni odcinek, liczacy prawie 1 km dtugosci (1858-1863), w celu odprowadzenia zwiekszonej ilosci
wody z wyrobisk kop. ,Krélowa Luiza”. Upér urzednikéw doprowadzit do zakoriczenia budowy sztolni
w 1863 r., kiedy doprowadzono jg do szybu Krug kop.,Krél” w Chorzowie™. Pozwolito to wytaczy¢ na
krétki okres czasu pompy parowe odwadniajace kopalnie. Jednak juz w 1875 r. na kop.,Krél” podjeto
eksploatacje wegla ponizej poziomu sztolni i pompy musiano ponownie wiaczy¢. Sztolnia byta od
tego momentu wykorzystywana do odprowadzania, wody czerpanej z nizszych poziomdw przez
pompy parowe, podnoszace wode do poziomu sztolni, co stanowito korzys¢ niewspotmiernie matg
w stosunku do poniesionych wydatkéw. Koszty budowy liczacej 14,2 km Gtéwnej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej doszly do ogromnej na owe czasy sumy 2.4 min marek, ktéra nigdy sie nie zwrdcita'™.
W latach nastepnych zrezygnowano nawet z odprowadzania do niej wody i sztolnia zamienita sie
w btotnisty kanat, a gdy grunt nad nig zaczat sie zapada¢ niektére odcinki ulegty zasypaniu. Najdtu-
zej konserwowany byt odcinek sztolni od ujscia do szybu Carnall (Zabrze 1) kop. ,Krélowa Luiza” Na
przetomie XIX i XX w wybudowano tez chodnik, taczacy sztolnie z szybem Wilhelmina (Wyzwolenie).
Gdy na poczatku XX w. czesciowo zasypano Kanat Ktodnicki pomiedzy Zabrzem a Gliwicami, nad-
miar wody ze sztolni byt kierowany specjalnym upustem do Bytomki. W tym stanie dotrwata do lat
50. XX w., gdy éwczesne komunistyczne wiadze podjety decyzje o jej likwidacji. Zniszczono i zamu-
rowano w 1953 r. wylot sztolni, zasypano szybiki'. O liczacej 200 lat Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dzie-
dzicznej pamietali do niedawna jedynie mitosnicy historii gornictwa, a zabytki z nig zwigzane pre-
zentowane byly na wystawach, zorganizowanych przez Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu.
W $wiadomosci spotecznej zaistniata ponownie, gdy niedawno rozpoczeto jej penetracje, a dziata-
nia te zostaty nagtosnione przez media. Tymczasem sztolnia jest najcenniejszym zabytkiem tech-

niki gérniczej i hydrotechnicznej, znajdujagcym sie na terenie Gérnoslaskiego Zagtebia Weglowego.

2 J. Jaros, Dwa...,s. 16.

13 J. Jaros, Historia kopalni Krél w Chorzowie, Katowice 1962, s. 38.

4 S. Kossuth, Gérnictwo...,s. 329.

5 A. Fruzynski, Glfowna..., s. 18.
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Mimo uptywu dwéch stuleci, podziemne korytarze sztolni znajduja sie w zaskakujaco dobrym stanie.
Sa one wspaniatym przyktadem, jak nasi przodkowie rozwigzywali problemy techniczne, swiadcza
tez o ich wytrwatosci i uporze w dazeniu do celu. Powstanie sztolni jest tez przyktadem prowadzenia
przez panstwo polityki gospodarczej. Choc jej budowa poza terenem Zabrza byta niecelowa i nie-
ekonomiczna, administracja panstwowa, nie liczac sie z kosztami, kontynuowata rozpoczete dzieto.
Trwajace obecnie prace nad udostepnieniem zabrskiego odcinka sztolni zwigzane sg z ogromnymi
kosztami, lecz stanie sie ona z pewnoscia ogromna atrakcja turystyczng, a po jej ponownym pota-
czeniu ze skansenem ,Krélowa Luiza” powstanie jeden z najcenniejszych i najciekawszych na skale
europejska komplekséw, prezentujacych zabytki techniczne.'

Odbudowa i rekonstrukcja sztolni nie bytaby jednak mozliwa, gdyby do dnia dzisiejszego nie
zachowaly sie oryginalne plany i rysunki techniczne, dotyczace jej budowy i funkcjonowania w okre-
sie, gdy stuzyta ona nie tylko do odwadniania kopalni, ale i do transportu wegla droga wodna. Te
bezcenne dokumenty stanowia czes¢ zbioru planéw i rysunkéw technicznych, przechowywanych
w Archiwum Dziatu Historii i Techniki Gérniczej Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu. Archiwa-
lia zostaty wytworzone przez Wyzszy Urzad Goérniczy, ktéry do 1945 r. znajdowat sie we Wroctawiu.
W czasie dziatart wojennych ogromna czes¢ tych materiatéw ulegta jednak zniszczeniu. Z dokumen-
tacji pisanej zachowato sie do dnia dzisiejszego tylko 36 m biezacych akt. Dokumenty te dotycza:
spraw technicznych, poszukiwan geologicznych, spraw organizacyjnych, struktury i kompetencji
WUG, podrézy stuzbowych i konferencji, oraz szeroko rozumianego sadownictwa gdérniczego. Ina-
czej potoczyly sie losy zbioru planéw i rysunkéw technicznych, ktére przed oblezeniem Wroctawia
zostaty wywiezione do magazynéw zlokalizowanych na Dolnym Slasku. Dzieki temu posunieciu
uniknety one prawdopodobnie zniszczenia podczas walk w miescie. Zachowany bardzo bogaty zbiér
dokumentacji technicznej i kartograficznej jest Swiadectwem dziatalnosci WUG, i dotyczy okresu,
gdy ta instytucja nadzorowata i kierowata rozwojem gérnictwa na catym obszarze Slaska. W 1945 r.
materiaty te ulegly podziatowi na dwie czesci. Pierwsza, opisana w katalogu, wydanym w 1906 r., za-
wierajaca gtéwnie rysunki techniczne oraz, w mniejszym zakresie, plany i mapy, zostata przekazana
do Wyzszego Urzedu Gorniczego w Katowicach, ktéry trzy lata pdzniej ofiarowat je nowo powstate-
mu Zwigzkowemu Muzeum Gérniczemu w Sosnowcu'. Po jego likwidacji w 1972 r. byly one skta-
dowane w kilku instytucjach. Kiedy w 1979 r. powotano Muzeum Gérnictwa Weglowego w Zabrzu,
catos¢ tego zbioru przekazano do tej placéwki. Natomiast cze$¢ druga, obejmujaca gtéwnie karto-
grafie, zostata ujeta w opublikowanym w 1908 r. katalogu, trafita poczatkowo do ZSRR, ktoéry po-
tem przekazat je do Warszawy. Stamtad zostaty w 1960 r. przewiezione do Archiwum Panstwowego
w Katowicach, gdzie znajduja sie do dzisiaj'®. Catos¢ zasobu archiwalnego, znajdujacego sie w MGW
w Zabrzu, liczy 2207 pozycji inwentarzowych (4100 jednostek archiwalnych). Jest on podzielony
na dwa duze dzialy, obejmujace gérnictwo i hutnictwo. Z zakresu gérnictwa ocalaty cenne rysunki
maszyn parowych odwadniajacych i wyciagowych, dziatajacych w kopalniach $laskich od konca

XVIII wieku do potowy XIX w. Znajduja sie tu tez rysunki kieratéw konnych, kotowrotéw recznych

16 J. Wozniak, Rewitalizacja Gléwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej od pomystu do realizacji, [w:] I konferencja
Muzeow Gorniczych i Skansenow Podziemnych w Polsce, red. A. Jodtowski, Wieliczka 2010, s. 93-94.
17 Verzeich der Karten und Zeichnungen des Koniglichen Oberberggamts zu Breslau, Breslau 1906 r.

18 Verzeich der Karten und Zeichnungen des Koniglichen Oberberggamts zu Breslau, Breslau 1908 r.
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i kunsztéw wodnych wyciggowych i odwadniajacych. Z dziatem gérniczym facza sie rysunki,
pokazujace rozmieszczenie urzadzer kopalnianych, takich jak: wieze szybowe, maszynownie,
kottownie, skfady, narzedziownie, kuznie, stolarnie, prochownie, cechownie. Oddzielng czesc
stanowia rysunki srodkéw transportu: wind szybowych, wozéw, wagonikdéw, skrzyn. Niewielki jest
zespot rysunkow, ukazujacy réznego typu wyrobiska kopalniane oraz obudowy chodnikéw, komér,
szyboéw i sztolni. W tym dziale znajduja sie widoki i plany doméw mieszkalnych, przeznaczonych dla
pracownikéw kopalnianych, szpitali, budynkéw kas brackich i urzedéw goérniczych oraz kosciotéw.
Catos¢ zespotu zamyka szereg rysunkéw narzedzi pracy, uzywanych przez gérnikdw. Wszystko to
dotyczy: gérnictwa wegla kamiennego, rud srebra, otowiu, galmanu i blendy, miedzi, arsenu, cyny.
Prawie potowe zbioru obejmuja rysunki dotyczace hutnictwa. Przedstawiono na nich: wielkie piece
(opalane weglem drzewnym i koksem), prazaki rudy, piece ptomieniowe, zgrzewne, przeznaczone do
wytapiania miedzi, cynku, ofowiu, srebra. Zaznaczono tokarnie, gwozdziarnie, dmuchawy, fryszerki,
ptuczki réznego rodzaju rud metali, walcownie, fabryki broni, odlewnie, oraz rozliczne narzedzia
pracy hutniczej. Ta cze$¢ zbioru przedstawia hutnictwo zelaza, otowiu, srebra, cynku, miedzi, arsenu.
Uzupetnieniem tych dwdch czesci, dotyczacych goérnictwa i hutnictwa jest zespét map i zbiér planéw
zaktadéw gérniczych i hutniczych, istniejgcych na terenie Slaska™.

Przechowywany w Muzeum Gérnictwa Weglowego zestaw planéw i rysunkéw technicznych
swoje powstanie zawdziecza funkcjonowaniu okreslonych norm prawnych oraz dziataniu admini-
stracyjnemu poszczegdlnych urzedéw gérniczych. Wszystkie fazy rozwoju danego przedsiebior-
stwa, od chwili uzyskania zgody na jego powstanie, poprzez poszczegélne momenty jego rozwoju,
wymagaty podejmowania decyzji administracyjnych, ktére nastepnie znalazly swoje odzwiercied-
lenie w zaistnieniu dokumentacji pisanej i techniczno-kartograficznej. Pierwsze plany opracowy-
wane byty w momencie projektowania danego zaktadu, kiedy starano sie uzyska¢ pozwolenie na
jego uruchomienie. Wysytano je, wraz z inng dokumentacja, do urzedu gérniczego. Po wykonaniu
odpowiednich czynnosci urzedowych byta ona przekazywana do Archiwum Wyzszego Urzedu Gor-
niczego we Wroctawiu, gdzie jg przechowywano, aby mogta by¢ w kazdym momencie dostepna
w celu sprawdzenia lub dokonania poprawek. Poniewaz w okresie dziatania zasady dyrekcyjnej
urzedy bardzo doktadnie ingerowaty w sprawy podlegtych sobie firm, kazdy etap rozwoju tech-
nicznego i przestrzennego wymagat opracowania nowych planéw. Réwniez i te dokumenty byty
przekazywane nastepnie do Archiwum WUG. Tam je opracowywano, przechowywano, udostepnia-
no osobom zainteresowanym, oraz poddawano, w miare koniecznosci, zabiegom konserwacyjnym.
Wszystkie plany i rysunki kreslono na papierze czerpanym, wyprodukowanym ze szmat Inianych?.
Posiadat on ziarnistg, groszkowang powierzchnie i zaopatrzony byt w znak wodny. Przed wykona-
niem rysunku papier ten przemywano stabym roztworem tugu, ktéry nastepnie szybko zmywano
woda. Powodowato to, ze tak wykonany rysunek stawat sie niezmywalny, a kolory farb uzyskiwaty
nieco gtebsze tony. Papier poddawany byt tez procesowi rozciggania, tak aby w zetknieciu z wilgot-

nym tuszem lub farba nie ulegat pofalowaniu. Zabieg ten wymagat namoczenia papieru w wodzie

9 A. Fruzynski, Zbior planow i rysunkéw technicznych Wyzszego Urzedu Gérniczego z Wroclawia jako Zrédlo do
dziejéw gornictwa na Gérnym Slgsku na przetomie XVIII i XIX w, [w:] Gérnictwo w czasie, przestrzeni, kulturze, red.
S. Januszewski, Wroctaw 2007, s. 158-159.

20 A. Fruzynski, Zbior planow..., s. 163.
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na kilka minut. Nastepnie arkusze rozktadano na wilgotnej desce do rysowania. Po przymocowaniu
bokéw arkusza do deski catos¢ pozostawiano na 12 godzin. Otrzymywano mocny, gtadki papier,
ktory nie marszczyt sie podczas malowania. Rysunki wykonywano tez na specjalnym kartonie, lub
na kalce. Niektdre z nich zostaty podklejone na ptétnie. Dokumenty wykonywano odrecznie przy
pomocy otéwka, pidrka ze staldwka, pidra gesiego, pedzla okragtego, ptaskiego lub spiczasto zakon-
czonego. Uzywano czarnego lub kolorowego rozwodnionego tuszu, ktéry po zaschnieciu stawat sie
nierozmywalny. Wieksze kolorowe powierzchnie wykonywano farbami akwarelowymi®'. Plany i ry-
sunki tworzyli specjalnie zatrudniani rysowniczy lub mierniczy. Wykonywano je poczatkowo na tere-
nie zaktadu, gdzie powstawat wykonany otéwkiem ogdlny szkic planu. Byt on nastepnie wykanczany
w pracowni urzedu gérniczego tuszem i farbami akwarelowymi.

Zesp6t rysunkow technicznych i plandw, dotyczacy zabrskiego odcinka sztolni, liczy 34 pozycje
archiwalne, powstate w dwdch pierwszych dekadach XIX stulecia. Jest on podzielony na kilka rodza-
jow, prezentujacych sama budowe sztolni, typy stosowanej w niej obudowy, fragmenty niektorych
odcinkéw sztolni, mijanki, podziemne porty weglowe, todzie transportowe, dzwigi. Oddzielng cze$¢

stanowia plany wylotu sztolni, port weglowy, oraz jej potaczenie z Kanatem Ktodnickim.

Rys. 1. Budowa Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej (MGW/TG/A: 3091)

Ogromna ilos¢ informacji, dotyczacych budowy zabrskiego odcinka sztolni dostarcza, pocho-
dzaca z poczatku XIX w., kolorowa rycina wykonana przez nieznanego autora. Bardzo szczegéto-
wo prezentuje, w jaki sposéb budowana byfa sztolnia. Byta to praca bardzo ciezka, gdyz gérnicy
wykuwali chodnik jedynie przy pomocy pyrlika i zelazka. Wieksze bryly skalne rozbijano kilofa-

2t J. Werner, Podstawy technologii malarstwa i grafiki, Warszawa 1989 r.; s. 73-77, P. Stanyer, Techniki rysunkowe,
Warszawa 2003 r., s. 162.
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mi, oskardami i fomami. Poniewaz sztolnia miata 3,5 m wysokosci, byta ona dragzona dwuetapowo.
W pierwszej kolejnosci wykonywano gérny fragment sztolni. Gdy front robot przesunat sie o kilka
metréw, druga grupa gornikéw wykonywata jego dolny fragment. Pracujac na dwie zmiany robotnicy
wykuwali codziennie okoto 73 cm chodnika. Gruz skalny zgarniano grabiami do drewnianych niecek,
z ktérych przesypywano go do wozéw wegierskich, ktére nastepnie gérnicy przesuwali po specjalnej
drewnianej szynie w kierunku $wietlika. Do transportu uzywano tez taczek. Na podszybiu $wietlika
gruz wysypywano i tadowano nastepnie do wiader, ktére wyciggano kotowrotem recznym na po-
wierzchnie. W pézniejszym okresie do transportu gruzu wykorzystywano tez gotowe odcinki sztolni.
Byt on wtedy transportowany na powierzchnie fodziami. Na rysunku widoczny jest tez jeden ze $wiet-
likdw. Byt to specjalny szyb, taczacy budowang sztolnie z powierzchnia. Stuzyt on do wentylacji pod-
ziemnych wyrobisk, umozliwiat gérnikom schodzenie po drabinie do podziemi, pozwalat na trans-
port materiatéw i wydobywanie pokruszonej skaty. Na rycinie pokazani sg pracujacy goérnicy ubrani
w Owczesne stroje robocze?.,

W 1809 r. rysownicy J.G. Gartner i Schwarzbauer przygotowali zestaw 3 rysunkéw, obrazujacych,
w jaki sposéb drazono odcinki sztolni wzmacniane obudowa murowana. Gdy gornicy zakonczyli
wykuwanie chodnika, do pracy przystepowaty zespoty ciesielskie, ktére obudowywaty strop i ociosy
drewnianymi stojakami i stropnicami, wzmacniajgcymi tymczasowo wykonane wyrobisko. Byty one
sukcesywnie usuwane, a w ich miejsce brygada murarska stawiata drewniane szalunki, przy pomocy
ktérych wykonywano obudowe murowana. Czes¢ korytarzy sztolni wzmocniono grubg na 60 cm
obudowa wykonang z kamienia. Stosowano tez czasami obudowe mieszang ceglano-kamienna,
a odcinki sztolni wykute w szczegdlnie twardych skatach pozostawiano bez obudowy. Gromadzaca
sie podczas budowy sztolni wode odprowadzano do gotowego juz odcinka sztolni przy pomocy
drewnianej rynny, utozonej na drewnianych belkach zamocowanych do bocznych scian sztolni. Go-

towy juz odcinek od placu budowy oddzielata tymczasowa drewniana tama?.

Rys 2. Fragment sztolni w obu-
dowie murowanej (MGW/TG/A:
1043)

Powstaty w ten sposob
fragment sztolni miat 3,5 m wy-
sokosci, 1,5 m szerokosci, a po-

ziom wody wynosit okoto 1,3

m. Jego dolng czes¢ wzmacniat

mur z kamiennych blokéw,

nad ktérym wznosita sie $ciana

zbudowana z cegty. Strop miat

2 MGW/TG/A: 3091, Kopalnia Krélowa Luiza w Zabrzu-budowa sztolni odwadniajqgcej i transportowej, poczqtek
XIX w., rys. autor nieznany, skala 1:22, OBB 550.

2 MGW/TG/A: 1043, rysunek wykonywania murowanej obudowy sztolni w Zabrzu,1806/1809 ., rys. Schwarzbau-
er, OBB 1530; MGW/TG/A: 1044, rysunek wykonywanej obudowy murowanej sztolni w Zabrzu, 1806/1809 r., rys.
J.J. Gértner, OBB 1530.
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ksztatt tuku, zbudowanego z cegly. Szczeliny powstate pomiedzy wykutym chodnikiem a obudo-
wa sztolni szczelnie wypetniano ubitym gruzem kamiennym, uzyskanym podczas drazenia sztolni.
W ten sposéb nie musiano na powierzchnie usuwac catego gruzu, uzyskanego w czasie wykuwania
chodnika sztolni?*. Kolejne dwa rysunki obrazujg metody pracy stosowane, gdy budowana sztolnia
przechodzita przez miejsca, w ktérych znajdowata sie kurzawka, mogaca unicestwi¢ owoc wielolet-
niej pracy. Zostaty one przygotowane przez J. G. Gartnera i Schwarzbauera w 1809 r. Aby pokonac
kurzawke, w 1805 r. na terenie kop. ,Krélowa Luiza” zainstalowano druga maszyne parowa, nape-
dzajaca pompy odwadniajgce. Gdy teren zostat osuszony, prace przy budowie sztolni mogty zostac
wznowione. W celu wykopania w migkkiej skale chodnik sztolni, gérnicy zastosowali obudowe wbi-
jana, sktadajaca sie z drewnianych stojakéw, stropnic i grubych desek wbijanych w warstwy skalne.
Po usunieciu gruzu wzmacniano stojakami i stropnicami boczne $ciany i strop wyrobiska. Nastepnie
do pracy przystepowaty brygady murarskie, ktére wzmacniaty wydrazony korytarz sztolni ceglano-
kamiennym murem. Czasami stawiano tymczasowg obudowe drewniang, a odprowadzana z tego
rejonu woda przeptywata dolnga czescig wyrobiska. Na lustrem wody uktadano wtedy drewniany po-
most, po ktérym mogli przemieszczac sie gérnicy, wykonujacy prace budowlane. Gdy teren zostat

w ten sposob dostatecznie osuszony, wykonywano obudowe murowana?®.

— =3 a ey | Rys. 3. kodzie przeznaczone do

f transportu wegla (MGW/TG/A:
748)
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sztolni zostaty ukazane na kolej-
nych czterech rysunkach. Pierw-

szy z nich powstatw 1800 . i zo-

stat przez autora podzielony na

GBI Ay
; dwie czesci. Gérna przedstawia
hrehvehnit weck dor Liric .7 przekrdéj poprzeczny jednego

| w skale i obmurowanego ce-
gtami. W jego wnetrzu znajduje

" Grunt’ ) sie 16dz, stuzaca do transportu
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wegla. Jest ona réwniez wi-

SR doczna w przekroju poprzecz-
2 ' nym. Na tej czesci rysunku wi-
et i dac¢ wyraznie, ze gotowe odcin-

— — ki sztolni byty zaledwie o kilka

% MGW/TG/A: 1045, rysunek obudowy murowanej wykonanej z cegly zastosowanej w sztolni w Zabrzu,1806/1809 r.
rys J. J. Gértner, OBB 1530.

% MGW/TG/A: 994, rysunek obudowy drewnianej wyrobiska sztolni prowadzonego w gorotworze plynnym lub
szczelinowatym tupku w Zabrzu, 1809 r. rys. J. J. Gértner, OBB 1486; MGW/TG/A: 995, rysunek drewnianej obudo-

wy chodnika odprowadzajgcego wode, 1809 1., rys. Schwarzbauer, OBB 1487.
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centymetrow szersze od todzi transportowych. W dolnej czesci rysunku w przekroju poprzecznym
i podtuznym przedstawiono jeden z typdéw todzi, stuzacych do przewozenia wegla. Jest to ptaskoden-
na jednostka zakoriczona tepym dziobem i rufa. Jej szkielet wewnetrzny zbudowano z drewnianych
prostokatnych belek, tworzacych wregi, do ktérych przymocowywano drewniane deski stanowigce
dno, burty, dziéb i rufe jednostki. Taki sposéb budowy byt bardzo prosty i nie wymagat ponoszenia

zbyt duzych kosztéw. W todzi pomiesci¢ sie mogto do 11 skrzyn z weglem?.

AR
rvz(éw/u-ﬁ‘ﬁ”/%mm/a/mf 15307 Rys. 4. Mijanki w sztolni (MGW/

“éﬁﬁ d%nwr/m?}@r\ 2 7’&’” , 4’ ! f,:;;::;@: TG/A: 1040)
5 Af/&é@?«: A /gg‘é&; 7 .
. yo]
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Wydrazona sztolnia byta
zbyt waska, by mogty w niej
przeptywaé obok siebie réw-
noczesnie dwie todzie. Rozwia-

zaniem problemu byty mijanki

gdzie todzie ptynace z weglem
na powierzchnig, mijaly sie
z pustymi fodziami, kierowa-
nymi do podziemnych portéw

zatadunkowych.  Znajdujace

sie w sztolni mijanki pokazano
na drugim rysunku. Zawiera on trzy przekroje podtuzne i trzy przekroje poprzeczne omawianych
mijanek. Dwie z nich posiadaty obudowe murowana (kamienno-ceglang), natomiast trzecia wy-
kuta w skale pozostata bez obudowy. W dwdch wykonano filar, wzmacniajacy strop wyrobiska
i umozliwiajacy rownoczesnie sprawne wymijanie todzi wptywajacych i wyptywajacych z mijan-
ki. Zostaty one wykonane pomiedzy Swietlikami IV-X i mialy 39 m dtugosci i 4.5 m szerokos$ci?.
Na rysunku trzecim rozrysowany jest jedynie fragment sztolni w miejscu potaczenia mijanki z jej
innym odcinkiem?®. Z kolei rysunek czwarty dostarcza nam danych o odcinku sztolni, przy kto-
rym prace przerwano, gdy uznano, ze jest on prowadzony w ztym kierunku. Jego koniec zamu-
rowano i rozpoczeto dragzenie wyrobiska w innym miejscu. Powstate rozwidlenie jest widoczne
w przekroju poprzecznym i podtuznym. Na rysunku zaznaczono réwniez fragment sztolni wyko-
nany w obudowie murowanej z kamienia i jedng z mijanek. To miejsce narysowano w dwéch prze-

krojach: poprzecznym i podtuznym?.

2% MGW/TG/A: 748, rysunek czéina o fadownosci 45 szefli stuzqcego do transportu wegla z Zabrza do Gliwic po
Kanale Kilodnickim i Krolewskiej Sztolni Kluczowej, poczqtek XIX w., rys. autor nieznany, skala 1:30, OBB 1278.

2 MGW/TG/A: 1040, transport nawigacyjny z Zabrza do Gliwic, rysunek mijanek w sztolni, 1806/1809., rys. autor
nieznany, skala 1:20, OBB 1530.

2 MGW/TG/A: 1041, rzut poziomy czesci Glownej Kluczowej Sztolni w Zabrzu umozliwiajqcejzmiang kierunku,
1806/1809 r., Watbrzych, rys. Merker, OBB 1530.

2 MGW/TG/A: 1042, rysunek pierwszej i drugiej mijanki oraz przystani w Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej,
1806/1809, rys. autor nieznany, OBB 1530.
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Rys. 5. Port weglowy w sztolni (MGW/TG/A: 2596)

Od 1810 r. zabrskim odcinkiem sztolni rozpoczeto sptawianie wegla. W tym celu wybudowa-
no w niej dwa rodzaje portéw weglowych. Pierwszy z nich jest widoczny na wykonanejw 1810r.
rycinie autorstwa Pllinickego, ktéra prezentuje panorame podziemnych wyrobisk kopalni z frag-
mentem sztolni, i portem weglowym ulokowanym w pétnocnej czesci poktadu Reden. Umozli-
wiat on zatadunek wegla, wydobywanego z poktadéw zalegajacych na poziomie sztolni. Wegiel
urobiony przez goérnikéw w zabierkach wegiel tadowano do drewnianych skrzyn, mieszczacych
po 370 kg wegla. Skrzynie miaty ksztatt odwrdconego, $cietego graniastostupa o prostokatnej
podstawie. Byty one zbudowane z drewnianych desek o grubosci 2,6 cm, wzmocnionych zelazny-
mi ptaskownikami. Do ptaskownikéw byty przymocowane dwa metalowe pierscienie, stuzace do
mocowania hakow, ktérymi byty zakonczone tancuchy wykorzystywane do podnoszenia skrzyn.
Ustawiano je na platformach, ciggnietych przez konia, ktérego za uzde prowadzit wozak. Kazda
z platform miescita po trzy skrzynie z weglem. Zestawy takie poruszaty sie po szynach, utozo-
nych na spagu chodnikéw, prowadzacych do podziemnych portéw. W porcie konia wyprzega-
no, a samg platforme przetaczano pod dzwig. Tam skrzynie zaladowang weglem podnoszono
z platformy przy pomocy obstugiwanego przez gérnika dzwigu i opuszczano nastepnie do to-
dzi transportowej. Po zatadowaniu trzech skrzyn t6dz trzeba byto przesuna¢, gdyz zamontowa-
ny na nieruchomej podstawie dzwig miat zbyt maty zasieg, uniemozliwiajacy zatadowanie od
razu catej todzi. Poniewaz pojedyncza t6dz miescita do 11 skrzyn z weglem, czynnos¢ te trzeba
byto powtarza¢ czterokrotnie. Potem pod punkt zatadunkowy nalezato przesuna¢ i zatadowac
kolejne trzy todzie. Wszystkie te czynnosci byty bardzo pracochtonne i wymagaty od obstugu-
jacego gornika duzej sprawnosci fizycznej. Lodzie zaopatrzone byty w dwa zelazne pierscienie
na dziobie oraz dwa zelazne taincuchy o dtugosci 30 cm przymocowywane na rufie. Przy ich
pomocy szczepiano ze soba zestawy liczace po 3-4 todzie, ktére przez sztolnie przepychat jeden
robotnik. Aby wykona¢ te niezmiernie ciezka prace, opierat sie on gtowg i rekami o kotki debo-

we wbite w strop wyrobiska, a nogami przesuwat todzie do przodu. Gdy znalazt sie w ostatniej
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todzi, przechodzit do pierwszej i rozpoczynat prace od poczatku. Powtarzajac wielokrotnie te

czynnos¢ po 6-7 godzinach osiaggat ujscie sztolni*.

Rys. 6. Podziemny port weglowy
w sztolni (MGW/TG/A: 759)

Uzupetnieniem ryciny pre-
zentujacej port weglowy wy-
budowany w pétnocnej czesci
pokfadu Reden s3 trzy rysunki
techniczne, wykonane w 1812 .
przez mierniczego Gardta.
Na pierwszym pokazany jest
przekrdj poprzeczny i podtuz-
ny opisanego powyzej portu
weglowego. Widoczne sa: port
weglowy, fragment sztolni,
todz, chodnik, platforma trans-
portowa ciggnieta przez konia.
Natomiast druga znajdujaca sie
w porcie platforma zatadowa-
na zostata pustymi skrzyniami.

Po zaprzegnieciu konia byta

ona przeciggana do wyrobisk,
gdzie pozyskiwano wegiel. to-

dzie transportowe przymoco-

wywano do nabrzeza portu za
pomoca zelaznych tancuchéw. Na rysunku pokazano tez gérnika, obstugujacego urzadzenia por-
tu, i wozaka zajmujacego sie transportem wegla. Druga cze$¢ rysunku przedstawia zamontowany
w porcie dzwig, wykorzystywany do zatadunku todzi. Sktadat sie on z zeliwnej kolumny, wspartej na
drewnianych belkach ulokowanych na dnie wykutej w spagu wyrobiska prostokatnej komory, za-
krytej deskami. Géra kolumny przymocowana byta natomiast do drewnianych stropnic. Do kolumny
przylegato drewniane ramie dzwigu, z metalowym kotem linowym, przez ktére przechodzit taricuch
stuzacy do podnoszenia skrzyn. Kotowrdt i wat, z nawinietym fancuchem, przymocowane byty do
kolumny dzwigu. Do niej przylegat tez hamulec szczekowy, regulujacy prace urzadzenia. DZzwig jest

widoczny w trzech rzutach, wykonanych z przodu, z boku i z géry?'.

30 MGW/TG/A: 2596, Kopalnia Krélowa Luiza-rysunek sztolni, portu weglowego oraz podziemnych wyrobisk
znajdujgcych sig w polnocnej czesci poktadu Reden, 1810 r., rys. Gardt i Pliinicke, skala 1:22, OBB 558.

3 MGW/TG/A: 759, rysunek transportu wodnego w kopalni Krélowa Luiza, 1812 r., Zabrze, rys. Gardt,
OBB 1283.
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Rys. 7. Przekréj poziomy por-
tu weglowego oraz sasiadujacych

wyrobisk (MGW/TG/A: 918)

Kolejne dwarysunki, wyko-
nane w tym samym roku przez
tego samego autora, przedsta-
wiajg opisywany wczesniej port
weglowy, ktory jest widoczny
w przekroju poziomym, wyko-
nanym na wysokosci spagu wy-

robiska. Oprécz samego portu

weglowego rycina obejmuje
jeszcze: fragment sztolni, dwie
todzie, petna i pustg platforme,
stajnie przeznaczona dla koni,
szyny i podkfady, drewniane
obudowy, chodnik transporto-
wy, prowadzacy do dwéch za-
bierek, w ktérych pozyskiwany
jest wegiel. W zabierkach znaj-
dowaly sie platformy ze skrzy-

niami wypetnionymi weglem,

drewniane stojaki, stropnice

i drewniane tory. Na rysunku
w rzucie z przodu, z boku i z géry zaznaczono doktadny wyglad platformy do transportu skrzyn
z weglem. Wykonywane one byty z dwéch drewnianych belek o szerokosci 18 cm i grubosci 10 cm.
Do nich przybito grube sosnowe deski, tworzace prostokatna platforme tadunkowa. Do dolnej cze-
sci belek przymocowano, wykute z zelaza, kota i osie. Kazde z két zostato zamocowane w osobnym
tozysku i posiadato wtasng os. Taki sposéb zamocowania két zapobiegat slizganiu sie platformy na
zakretach. Pod dnem platformy przymocowano dwie poprzeczne belki sosnowe wzmacniajace calg
konstrukcje. Byta tam réwniez przymocowana na catej dtugosci platformy zelazna sztaba, o grubo-
$ci 4 cm zakoriczona dwoma otworami, stuzacymi do przytwierdzania zaprzegu konnego. W rzucie
z gory pokazano stosowane w kopalni tory. Wykonywano je poczatkowo wytacznie z drewna. Sktada-
ty sie z szyn z sosnowego drewna, zaopatrzonych w twarda debowa oktadzine, utozonych na drew-
nianych pokfadach. W podobny sposéb wykonywano zwrotnice lub obrotnice wagonéw. W 1812 r.

zaczeto w kopalni uzywac szyn wykonanych z walcowanego zelaza®2

32 MGW/TG/A: 760, rysunek transportu wodnego w kopalni Krélowa Luiza, 1812 r., Zabrze, rys. Gardt, OBB 1418;
MGW/TG/A: 918, rysunek transportu wodnego w kopalni Krélowa Luiza, 1812 r., Zabrze, rys. Gardt, OBB 1418;

J. Jaros, Historia gornictwa..., s. 103.
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Rys. 8. Zatadunek wegla w podziemnym porcie (MGW/TG/A: 3092)

Drugi port weglowy jest widoczny na rycinie wykonanej w 1810 r. przez Pliinickego. Znajdowat
sie on w potudniowej czesci poktadu Reden i stuzyt do zatadunku wegla pozyskiwanego z poktadéw
zalegajacych powyzej poziomu sztolni. Dlatego tez oprécz portu weglowego, fragmentu sztolni, to-
dzi, widzimy na nim pochylnie transportowa, taczaca port z chodnikami znajdujacymi sie powyzej
sztolni. Na jej szczycie w wykutej w skale komorze, umieszczony byt kotowrét umozliwiajacy opusz-
czanie pochylnia platform, na ktérych ustawiono pojedyncze skrzynie z weglem. Byty one potagczone
z watem kotowrotu przy pomocy zelaznego taricucha. Gdy robotnik zwalniat hamulec kotowrotu,
platforma z petng skrzynia staczata sie w dot pochylni pod wptywem wiasnego ciezaru. Obracata
ona jednoczesnie wat, na ktory nawijat sie drugi tancuch, stuzacy do wciagniecia drugiej platformy,
z pustg skrzynia. Predkos¢ jazdy obydwu platform regulowat obstugujacy kotowrét robotnik za po-
Srednictwem hamulca. Gdy platforma z tadunkiem stoczyta sie do punktu zatadowczego, to znajdu-
jacy sie tam robotnik przy pomocy dzwigu przetadowywat skrzynie do todzi. Pusta skrzynie wyciggat
z todzi i stawiat na platformie. Cykl ten byt wielokrotnie powtarzany. W ten sposéb do transportu
pochylnia wykorzystywano wytacznie site grawitacji. Na rysunku przedstawiono robotnika, ktéry ob-
stugiwat punkt zatadowczy i dwoch gérnikéw stojacych w todziach transportowych. Jeden pomagat
w zatadunku todzi, a drugi przepychat zatadowane todzie przez sztolnie. Nie opierat sie on jednak
o strop wyrobiska, ale odpychat sie przy pomocy drewnianego dragu od kotkéw debowych wbi-
tych w boczne $ciany sztolni. W ten sposéb transport wegla przez sztolnie trwat od 3 do 4 godzin.
Na rycinie pokazano tez drewniang obudowe punktu zatadowczego, pochylni i komory kotowro-
tu®. Uzupetnieniem opisywanej ryciny jest zespét 4 rysunkéw technicznych, wykonanych w 1812 .

przez Gardta. Dwa pierwsze prezentujg ten sam port weglowy widoczny w przekroju podtuznym.

3 MGW/TG/A: 3092, Kopalnia Krélowa Luiza-rysunek sztolni, portu weglowego oraz podziemnych wyrobisk znaj-
dujgcych si¢ w potudniowej czesci pokiadu Reden, 1810 r., rys. Pliinicke, skala 1:22, OBB 559.
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Dotyczy to jednak tylko sztolni i punktu zaladowczego. Na tych samych rysunkach w przekroju po-
dtuznym i poprzecznym zaznaczono t6dz do transportu wegla. Natomiast w rzucie z géry naryso-
wano dzwig, stuzacy do zatadunku todzi. Rysunki zawieraja réwniez informacje o stosowanej wtedy

w kopalni obudowie drewnianej i pokazujg ubranego w strdj roboczy gérnika.

Rys. 10. Przekréj poziomy sztolni, portu weglowego, pochylni transportowej (MGW/TG/A: 762)

3# MGW/TG/A: 756, Zabrze-rysunek sztolni oraz portu weglowego w kopalni, 1812 r.. Gardt, skala 1:10, OBB 1283;
MGW/TG/A: 757, rysunek dzwigu do przestawiania skrzyn z weglem z wozéw kopalnianych na czélna w Gléwnej
Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, 1812 r.. Gardt, skala 1:10, OBB 1283.
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Kolejne dwa rysunki, wykonane w 1812 r. przez tego samego autora, prezentuja omawiany
wyzej port weglowy, tym razem w przekroju poziomym. Jest na nich widoczny fragment sztolni,
port weglowy, komora z dzwigiem, pochylnia transportowa, w ktérej utozone sg dwie pary toréw,
platforma transportowa, trzy fodzie, drewniane obudowy pochylni i komory. Wyszczegdlniono
tez w rzucie z gory fragment torowiska z obrotowym watem, po ktérym przechodzit taricuch,
stuzacy do przeciggania platform po pochylni®*. Z podziemnym transportem wegla zwigzane sa
jeszcze dwa rysunki. Pierwszy z nich, wykonany na poczatku XIX w., prezentuje punkt zatadun-
ku wegla, ulokowany w jednym z odcinkéw sztolni posiadajacym obudowe murowang. Jest on
potaczony za posrednictwem pochylni z zalegajagcymi powyzej sztolni poktadami wegla. Punkt
zatadunkowy ma bardzo prostag budowe. Stanowita go niewielka, umieszczona w prowadzacej
do sztolni pochylni, prostokatna komora, w ktérej zamontowano kotowrét. Na jego drewnianym
wale nawiniety byt zelazny fancuch, stuzacy do podnoszenia lub opuszczania skrzyn z weglem
do todzi zacumowanych w punkcie zatadowczym. Od kotowrotu do punktu zatadunkowego tan-
cuch przebiegat pod stropem wyrobiska za posrednictwem drewnianego watu umocowanego
w sztolni. Wegiel kamienny byt dowozony na platformach, na ktérych ustawiano pojedyncza
skrzynie. Platforma wjezdzata nad t6dz przy pomocy ulokowanych nad nig dwéch drewnianych
belek, z szynami. Gdy platforma zostata zatrzymana nad ustawiona ponizej todzia, robotnik przy-
czepiat tancuch do skrzyni. Nastepnie drugi robotnik przy pomocy kotowrotu, podnosit skrzynie.
Usuwano wtedy platforme, a skrzynia z urobkiem opuszczana byta do wnetrza todzi. Nastepnie
t6dz przesuwano i przyczepiano fancuchy do skrzyni pustej, ktérg podnoszono i opuszczano na
podsunietg platforme i transportowano pochylnig do wyrobisk. Na rysunku punkt zatadowczy,
sztolnia, 16dz transportowa, pochylnia i komora kotowrotu sg widoczne w przekroju podtuznym,

poprzecznym i poziomym?3.

Rys. 11. Dzwig do zaladunku
skrzynn z urobkiem na todzie

(MGW/TG/A: 775)

Drugi rysunek prezentuje,
konstrukcje dzwigu do zata-

dunku skrzyn. Byfa ona prawie

catkowicie wykonana z drewna.

Lo ofet '1',;";,‘:“}‘4:;5;&::.’?"“% Sktadata sie z pionowej belki
o T Mo Ar,
e T o przekroju kwadratu, ktorej
-1 7| dolne i géme fragmenty mia
= g gmenty miaty

ksztatt stozka ze $cietym szczytem.

3 MGW/TG/A: 758, Zabrze-rysunek sztolni oraz portu weglowego w kopalni, 1812 r., Gardt, skala 1:10, OBB 1283,
MGW/TG/A: 762, pochylnia z punktem zatadowczym skrzyn z weglem na czétna wkopalni Krélowa Luiza, 1812 1.,
Gardt, skala 1:10, OBB 1283.

3% MGW/TG/A: 774, rysunek Glownej Kluczowej Sztolni z pokazaniem przejscia jej w skaty spggowe wraz z urzq-
dzeniem do zatadunku wozow, 1812 r., rys. Degenhadt, skala 1:10, OBB 1293.
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Do tych koncéw przymocowane byty dwie metalowe osie, umozliwiajgce obrét belki osadzonej na
drewnianych podporach zamocowanych do stropu i spagu wyrobiska Na pionowej belce-wale za-
montowano korbe, ktéra za posrednictwem przektadni zebatej wprawiata w ruch wat, z nawinietym
zelaznym tanicuchem, wykorzystywany do podnoszenia skrzyn z weglem. Koto, prowadzace faricuch
w kierunku todzi, umieszczone jest na poziomym drewnianym ramieniu, przymocowanym do gor-
nej czesci pionowego watu. Waznym elementem dzwigu byt tez hamulec obcigznikowy, regulujacy
prace urzadzenia. Sam dzwig na rysunku widoczny jest w pieciu rzutach wykonanych z géry, strony

prawej i lewej oraz od strony frontowe;j i tylnej*’.

1981 —Em—Aamitg— Rys. 12. todzie przeznaczone do
‘Qﬁv/ﬂﬂf’ trs Botie, s ool v o Aobine, e S

.'-’s«:.mfu/ In,

transportu wegla w sztolni (MGW/
TG/A: 748)

Jak zbudowane byty to-
dzie, przeznaczone do trans-
portu wegla zabrskim odcin-
kiem sztolni, mozemy dowie-
dzie¢ sie z zespotu szesciu
rysunkéw technicznych, wyko-
Lreratiicfy’ nanych w XIX w. Do przewozu
: wegla wykorzystywano ptasko-

denne jednostki, zbudowane

S z sosnowych desek o grubosci
Lt it 5, 2,5 cm. Posiadaly one ostry
. lub ptaski dziéb i ptaska rufe.
todzie miaty 8,6 m dtugosci,

Go oGt mch T ot G )
1,3 m szerokosci, 1,2 wyso-

E @ kosci i miescity 10-11 skrzyn

o fadownosci 370 kg kazda, co

umozliwiato przewiezienie po-

jedyncza jednostka do 4 t we-
gla. Lodzie tego typu pokazano w przekrojach poprzecznych, podtuznych i poziomych3®. W sztolni
uzywano tez todzi majacych ostro zakonczony dziéb i rufe mieszczacych od 7 do 11 skrzyn z we-

glem. Byly one zbudowane w identyczny sposéb i na prezentowanych rysunkach zostaty pokazane

37 MGW/TG/A: 775, rysunek dZwigu przy sztolni nawigacyjnej kopalni Krélowa Luiza w Zabrzu stuzgcego do zala-
dunku skrzyn z weglem na czétna, 1819 r., rys. autor nieznany, skala 1:10, OBB 1294.

3 MGW/TG/A: 748, rysunek czotna do transportu wegla z Zabrza do Gliwic po Kanale Klodnickim i w Krdlewskiej
Sztolni Kluczowej, poczatek XIX w., rys. autor nieznany, OBB 1278; MGW/TG/A: 752, rysunek czotna dla Gtownej
Sztolni Kluczowej, poczatek XIX w., rys. autor nieznany, skala 1:30, OBB 1289; MGW/TG/A: 753, rysunek czoétna
dla sztolni w Zabrzu, poczatek XIX w., rys. Snethlage, skala 1:30, OBB 1281; MGW/TG/A: 769, rysunek czélna
transportowego w sztolni, poczatek XIX w., rys. Heintzmann, skala 1:30, OBB 1289.
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w widoku z boku oraz w przekroju poziomym i podtuznym? todzie zatadowane skrzyniami w we-
glem, po osiggnieciu wylotu sztolni, wyptywaty na powierzchnie i zatrzymywaty sie w porcie weglo-
wym, wybudowanym na poczatku Kanatu Ktodnickiego, taczacego kopalnie ,Krélowa Luiza” z ,Kro-
lewska Odlewnig Zelaza” w Gliwicach. Dalej kanat biegt w kierunku Kozla, gdzie faczyt sie z Odra. In-
formacje, jak wygladat wylot sztolni, port weglowy i poczatek Kanatu Ktodnickiego, mozemy uzyskac
zwykonanej w 1812 r. ryciny autorstwa Gardta. Zostata ona podzielona przez autora na dwie czesci.
Dolna prezentuje, zakoriczony murowang obudowa, wylot sztolni, ktéry faczy sie po kilku metrach
z portem weglowym, ulokowanym na samym poczatku kanatu. W porcie zacumowana jest t6dz
transportowa. Na nabrzezu portu znajduje sie potezny zuraw, ktérego zadaniem byto przetadowy-

wanie skrzyn z weglem z todzi ptynacych sztolnia na barki ptywajace po kanale.

Rys. 13. Port weglowy przy Kanale
Ktodnickim (MGW/TG/A: 761)

Czesc przywiezionego
wegla byla przestawiana na
samowytadowcze  platformy
i transportowana na znajdujace
sie obok zwatowisko. Wegiel ze
zwatowiska byt wykorzystywa-
ny do produkcji koksu w nie-

wielkiej koksowni nalezacej do

kopalni ,Krélowa Luiza", ktérg
uruchomiono w 1811 roku.* Po
lewej stronie kanatu posadzono

szpaler drzew, a po jego prawe;j

stronie wybudowano budynki
administracyjne i mieszkalne

przeznaczone dla pracowni-

kéw kopalni. Nad wylotem

sztolni widoczny jest potezny

obelisk, lecz takie jego ustawie-
nie jest mato prawdopodob-
ne. Wylot przebiegat przeciez

bardzo blisko powierzchni,

a duzy ciezar kamiennego

¥ MGW/TG/A: 754, rysunek czolna transportowego diugosci 30 stop dla Glownej Sztolni Kluczowej w Zabrzu, po-
czatek XIX w., rys. Pletschke, skala 1:30, OBB 1282; MGW/TG/A: 755, rysunek czotna transportowego o dtugosci
20 stop z Glownej Sztolni Kluczowej w Zabrzu, poczatek XIX w., rys. Pletschke, skala 1:30, OBB 1282.

40 A. Fruzynski, Zabrze centrum gérnoslgskiego przemystu koksochemicznego czesé¢ I do 1876 r., [w:] ,,Gornik

Polski” nr 1, Zabrze 2007, s. 16.
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monumentu mégt spowodowacd zawalenie fragmentu sztolni. W drugiej czesci ryciny przedstawiono
ustawiony na kamiennym fundamencie zuraw portowy. W przekroju poprzecznym, podtuznym i pozio-
mym zostata pokazana po raz kolejny t6dz, wykorzystywana do transportu wegla sztolnig*'. Podobne
dane o wylocie sztolni, porcie weglowym i poczatku Kanatu Ktodnickiego dostarcza nam, pochodzacy
z1800r., plan wykonany przez nieznanego autora. Oprécz wymienionych obiektéw zaznaczano na nim
budynki mieszkalne i gospodarcze, wykorzystywane przez sztygara Muche, przebieg obecnych ulic
Karola Miarki i Wolnosci, fragment rzeki Bytomki, dwa strumienie, tereny zielone, otaczajace sztolnie

i kanat. Przy pomocy szarfowania pokazano rzezbe terenu w rejonie wylotu sztolni*.

T.ﬁl
i A e Rys. 14. Dzwig do przetadunku

Fir v eitfone Brmhia i ces Ao gl rrs ciw Aot e A

AEGEL ot AT w Tanflegs fovaw s R e e wegla w porcie weglowym (MGW/

e TG/A: 773)

A

Na osobnym, pochodza-

}

cym z 1812 r, rysunku autor-
stwa Degenharta w rzucie

gtéwnym z boku i rzucie z goéry

pokazano, konstrukcje zamon-
towanego w porcie weglowym
zurawia. Stat on na drewniane;j
podstawie otoczonej kamie-
niami. Na niej osadzony byt po-
tezny pionowy drewniany wat,
z metalowa osig na szczycie, na
ktorej wspierat sie obrotowy zu-
raw. Jego ramiona i podstawa
wykonane byly z drewnianych

belek potagczonych ze soba me-

talowymi $rubami i listwami.

s A P R

Po jednej stronie podstawy za-
montowano korbe, ktéra za po-
Srednictwem przektadni zeba-
u' f tej wprawiata w ruch niewielki

beben, na ktérym nawijaty

sie dwa fancuchy zakornczone

hakami do mocowania skrzyn
z weglem. Umozliwiato to jednoczesne wykonywanie dwdch czynnosci polegajacych na opuszcza-

niu i podnoszeniu skrzyn, a odpowiednie wywazenie sprawiato, ze do obstugi zurawia wystarczato

4 MGW/TG/A: 761, wodny transport w kopalni Krolowa Luiza, dZzwig przetadunkowy, czéina, widok wylotu sztolni,
1812 r., rys. Gardt, skala 1:10, OBB 1283.
2 MGW/TG/A: 2679, plan terenow sktadowych wegla ulokowanych przy wylocie sztolni w Zabrzu, poczatek XIX w.,
rys. autor nieznany, skala 1:650, OBB 798.
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tylko dwéch pracownikéw. Na omawianym rysunku jest réwniez widoczna, narysowana w przekro-
jach poprzecznym, podtuznym i poziomym, t6dz stuzaca do transportu wegla sztolnig*.

Ostatnie trzy rysunki dotyczace sztolni, prezentujg duze fodzie, wykorzystywane do transportu
wegla pomiedzy Zabrzem a Gliwicami. Ryciny wykonane przez Bernharda w 1806 r., a ich zgodnos¢
z oryginatami potwierdzit August Boscamp. Przedstawione todzie to ptaskodenne jednostki o pro-
stym dziobie i takiej samej rufie, wykonane z sosnowych desek. Miaty one 5,5 m dtugosci, 1,8 m
szerokosci i 1 m wysokosci. W trzech rzedach ustawiano w nich po 18 skrzyn z weglem (7,2 t). Ptywa-
jace po kanale fodzie byty holowane w strone Gliwic przy pomocy liny, ciagnietej przez robotnikéw
idacych jego brzegiem. Opisane todzie zostaly pokazane na rysunkach w trzech przekrojach: podtuz-

nym, poprzecznym i poziomym®.

transportu wegla po Kanale Ktod-

,Zmé» M&,/?Mrz«ﬂjzﬂ:th{% MQ | Rys. 15. t6dz przeznaczona do
L/?&m:we éxfé‘?ufe et /tﬁfawr% Y # praeznacz
\Dw&"”? — = {M( i

- ' nickim (MGW/TG/A: 749)

L N

%lf‘-"“"“"];
1278 Ostatnim  pochodzacym

ze zbiorow OBB zabytkiem
dotyczacym sztolni jest wyko-
nany w 1807 r. przez Renscha
przekrdéj pionowy przez wy-

robiska sztolni. Nie obejmuje

on jednak catego zabrskiego
odcinka sztolni, gdyz rozpo-
czyna sie dopiero od szybika
Xl i znajdujacego sie w jego
bezposrednim sasiedztwie szy-
bu Jerzy. Pokazano tu réwniez

fragment sztolni znajdujacej

sie pomiedzy szybikiem XII

a XXI. Za pomoca poziomej linii

5 O S T O O e AT zaznaczono dalszy, planowany
3 & ; przebieg Gtéwnej Kluczowej
Sztolni Dziedzicznej prowa-
'&;m dzonej w kierunku Poremby,

B MGW/TG/A: 773, rysunek dzwigu do przetadunku wegla u wylotu Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej
w Zabrzu, 1812 1., rys. Degenhardt, skala 1:10, OBB 1292.

“ MGW/TG/A: 749, rysunek czoina dla transportu wegla z Zabrza do Gliwic po Kanale Klodnickim, 1806 ., rys.
Bernhardt i J.G. Gdértner, skala 1:30, OBB 1279; MGW/TG/A: 750, rysunek projektu 80 szeflowego czétna dla
przewozu wegla z Zabrza do Gliwic po Kanale Klodnickim, poczatek XIX w., rys. Wedding, skala 1:30, OBB 1279;
MGW/TG/A: 751, rysunek projektu 80 szeflowego czolna dla przewozu wegla z Zabrza do Gliwic po Kanale Klod-
nickim, 1806 r., rys. J.G. Gértner, skala 1:30, OBB 1279.
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Rudy Slaskiej (kopalnie ,Brandenburg” i ,Krél David”), Swietochtowic, Chorzowa (kopalnia ,Krol").
Jednak wyrobiska sztolni nie koncza sie w Chorzowie, ale biegna dalej w kierunku Katowic (kopal-
nie: ,Szczescie Luizy’, ,Fanny”, ,Hohenlohe’, ,Karolina”), Mystowic-Stupnej, gdzie sztolnia koriczy sie
na polu goérniczym kopalni,Luiza”. Miata by¢ ona potozona gtebiej niz juz istniejaca sztolnia, odwad-
niajaca te kopalnie. Opracowany przekréj potwierdza, ze juz w pierwszych planach budowy sztol-
ni planowano, ze bedzie ona przebiegata nie tylko pomiedzy Zabrzem a Chorzowem, ale réwniez
bedzie prowadzona dalej w kierunku Mystowic odwadniajac prawie caty teren nalezacego do Prus
Gornoslaskiego Zagtebia Weglowego. Z plandw tych jednak zrezygnowano ze wzgledu na ogrom-
ne koszty budowy sztolni, dtugi czas budowy i bardzo ktopotliwg eksploatacje liczacego ponad 30
km wyrobiska. Przekréj dostarcza nam natomiast cennych informacji o rodzajach skat zalegajacych
w miejscu, gdzie przebiega sztolnia. Pokazano ich ukfad, zaznaczono rodzaje i grubo$¢, wyszczegol-
niono znajdujace sie w poblizu poktady wegla kamiennego, pokazano w przekroju szyby i szybiki
prowadzace z powierzchni do sztolni®.

Zaprezentowane plany i rysunki dotyczace Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej zawieraja
bardzo duzo cennych i unikalnych informacji, umozliwiajacych prawidtowe odtworzenie procesu jej
budowy i funkcjonowania na poczatku XIX stulecia. Znajduja sie w nich informacje o stosowanych
wtedy metodach pracy, rodzajach obudéw, maszynach i urzadzeniach stuzacych do transportu we-
gla. Sg one niezmiernie istotne, gdyz wiele uzywanych wtedy konstrukgji czy metod pracy zastoso-
wano na Gérnym Slasku po raz pierwszy. Pokazujg one réwniez, ze przy budowie i funkcjonowaniu
sztolni korzystano z wymiany technicznej nie tylko pomiedzy poszczegdlnymi rodzajami gérnictwa,
ale nawet pomiedzy réznymi krajami. Dzieki istnieniu zbioru OBB posiadamy wiedze dotyczaca
budowy sztolni, jej wygladu i funkcjonowania. Nie do przecenienia jest walor estetyczny rynkéw
$wiadczacy o kunszcie i precyzji ich autoréw. Przywotane plany i ryciny sg wspaniatym i unikalnym

$wiadkiem nowoczesnego gérnictwa wegla kamiennego na Gérnym Slasku.

4 Przekroj geologiczny terenu znajdujgcego si¢ pomiedzy wylotem Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej

w Zabrzu, a wylotem sztolni Luiza w Stupnej Mystowicach, 1807 r., rys. Renach, skala 1:2000, OBB 711.
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Adam FRUZYNSKI

Main Hereditary Key Adit in the plans and drawings of the State
Mining Authority in Wroctaw

The Summary

In 1799 earl Friedrich Wilhelm von Reden commissioned the design of the “Main Hereditary
Key Adit”, which was supposed to drain the mine “Krélowa Luiza” (in English: “The Queen Louise”)
in the first place, and to enable the water transport directly from the excavations to the surface.
The building of the stretch of the adit in Zabrze was completed in 1810. To the present day the
original plans and technical drawings of the building of the adit are preserved. They concern also
its functioning in the period when it was used not only to drain the mine, but also to transport coal
by water. These invaluable documents constitute a part of the collection of plans and technical
drawings, kept in the Archive of the Department of Mining History and Mining Technique in the Coal
Mining Museum in Zabrze. Till 1945 they were kept in the State Mining Authority in Wroctaw. The
collection of technical drawings and plans which is related to the stretch built in Zabrze amounts
to 34 archive entries dating from the two first decades of the XIX c. They contain information about
methods of work used in that time, types of lining, machines and devices used for the transport of
coal. They are of the utmost importance, because many of these constructions or methods of work
were used in Upper Silesia for the very first time. What's more, they show that by the building and
the functioning of the adit people made an exchange not only between different types of mining
but also between different countries. We can admire the precision, accuracy and beauty of particular
plans and technical drawings, which resemble pieces of art. Each of them was produced by an artist
having a value of uniqueness. They are a great witness of the beginnings of the modern hard coal

mining in the Upper Silesia.

Translated by Hanna Falinska
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